Thema: Sperrnummernschalter; hier: Nummernscheibe 33 | u. Il; Quelle: s. u.

Gescannt und bearbeitet von Hartmut Gabel, 31789 Hameln, www.fernsprechklassik.de

www.wasser.de als Download zur Verfugung gestellt im Juli 2016

S. 1: Einstellvorschriften | Teile der Nummernscheibe 33 | und Il (Zw)

R%IE:':JI-I: ggg_‘_ Einstell- und Schmiervorschriften RPZ
it o fiir Nummernscheiben 33 1 und Il (Zw) 42 251/%

A Einstellvorschriften

Die Einstellung der Nummernscheibe ist zweckmiiBig in Reihenfolge der nachstehenden Nummern
vorzunchmen,

Die eingetragenen Werte sind einzuhalten,

Es ist an der Stelle zu messen, wo die Zahl bzw. der Verbindungsstrich hinzeigt.

Siimfliche beweglichen Teile miissen leicht beweglich sein.  Alle Schrauben und Muttern milssen
nach erfolgter Einstellung fest angezogen sein,
1. Die Mittelachse
mufl in der Lingsrichtung etwas beweglich sein,
Bis
(h2 mm zulissig,

4 ]
Federhaltestich - “'l‘ll P'l'| | —
L 3
W s

2, Der Fingeransching
mull von der Fingerscheibe mindestens
0,5 mm Abstand haben.

3. Aufzugfeder

Die Einstellung erfolgt mittels des Federhaltestiicks.
Die Vorspannung wird nach Aufsetzen der Finger-
scheibe gemessen und muf im ersten Fingerloch
190...220 g betragen, Die Messung ist mit Ge-
wichten nach RPZ-Norm B28 N 046 (434 241/1)
auszufihren.

4. Der Mitnehmer

mufi bei einer Entfernung von

1,5...3 mm einfallen.

Anschlag

Sperrad

5, Das Schneckenrad

mull in der Lingsrichtung bis
- 0,0 mm Bewegung haben und st durch Ver-
schieben des Kontakthebels einzustellen,

6. Zwischen Sehneckenrad und Bremsachse, im
Grund der Spindel gemessen, befindet sich ein

M.r'fnehmen’ager || @gg-gn,-'gpgg Abstand bis 7u 0,2 mm. Die Einstellung erfolgt
| durch Verschieben des Lagerwinkels.
|
An.fihfaga‘appen 7. Bremsachse und Bremse

Die Bremsachse ist so welt in Pleilrichtung zu
drehen, bis man durch Anschlag des Sperrades
gegen den Mitnehmer einen Widerstand findet,
Dabei darf aber der Anschlagiappen des Mit-
nehmerlagers noch nicht von seiner Cegenlage
abgehoben werden. In dieser Stellung sind die
Bremsbackensoauf der Bremsspindel zu befestigen,
daB zwischen den Bremspimpeln und der Brems-
scheibe ein sichtbarer Abstand

bis 0,2 mm bestehen bleibl, Bei dieser Befestigung
liegt der Bremshackenanschlag gegen den
Anschlag des Mitnehmerlagers,

Die Bremsachse ist in ihrer Lingsrichtung durch
Aufeug der Fingerscheibe um

09401 mm verschichbar,

Die Bremshacken liegen in Ruhestellung gegen
die Bremsachse (Grundplatte in Horizontallage).

HEED

|~~Lagerwinkel
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S. 2: Sperrhebel | Schaltsystem | Dekadenrad

8. Der Sperrhebel

muB sich leicht bewegen lassen,

Zwischen Sperrhebel und Anschlaglappen des
Mitnehmerlagers mufl so viel

Abstand sein, dafi der Sperrhebel leicht einfallen
kanm.

0. Schaltsystem

Zwischen Sperrhebelbuchse und Dekadensegment
mufl etwa ein Abstand bis hiichstens

0,2 mm sein. Das

/——Srha!tnystcm ist nach Lehre festgeschraubt.
10. Das Segment

| vom Dekadenrad und das vom 0O-Rad wird je
nach Sperrangabe befestigt,

J

Hoysn

11, Dekadenrad mit Sperrfeder und Trans-
f portislinke

| Das Segment vom Dekadenrad ist in seinem
( Befestigungsloch so zu verschieben, daf die
/ Transportklinke mit mindestens

02mm an der Zahnspitze des Dekadenrades

W vorbeischwenkt,
ja" Die Sperrfeder ist so festzuschrauben, dali sie
beim Transport des Dekadenrades durch  die
/i-’l

Transportklinke hinter den Sperrzahn einfillt und
diesen festhilt.
Im  emisperrten Zustand muli die Sperrfeder
mindestens
— 0,3 mm vom Umfang des Dekadenrades entfernt
sein, Ferner mull das Dekadenrad aus jeder Ar-
beitsstellung  heraus durch langzames Herunter-
driicken der Blattfeder sicher entsperrt werden,
In der Anfangsstellung des Dekadenrades betrfigt
der Luftspalt zwischen Sperrfeder und Zahnbrust
mindestens
0,1 mm.
Die Transportklinke wird so auf der Nummern-
scheibenachse befestigt, dal das Dekadenrad beim
Aufzichen der Ziffer »1« um einen Zahn trans-
portiert wird.

Transporthlinke

Die Spitze der Transportklinke mufl in Ruhe-
lagee mindestens
0,2 mm vom Aullendurchmesser des Dekaden-

rades entfernt sein.

Seite
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S. 3: Transportklinken | Dekadenkontaktsatz

fur Dekadenrad

Anschila
9 g

fir 0-Rad und
Kurvenscheibe

2
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12. Transportklinken

Die Blattfeder darf beim Aufziehen der Finger-
scheibe nicht mit dem Zahnrad in Berfihrung
kommen,

Die Transportklinke muli von der Blattfeder bis
gegen ihren Anschlag pedriickt werden.

Die Hthe der Klinkenspitze ist durch Biegen
des Anschlages einstellbar,

13, dhy-Hontakt

Die Kontaktfedern sind je nach Einstellung des
Segments so weit nachzubiegen, dall die Pimpel-
feder mit 20...30 g (gemessen an der Kontakt-
spitze) gegen den Vorsprung des Dekadenrades
dritekt.

Die Kontaktoffnung betrfigt 0.4...0,6 mm, Der
Kontakt wird bereifs beim erstmaligen Aufzichen
weschlossen,

Zwischen Pimpelfeder und Drehfeder sowie
zwischen Kontaktfeder und Dekadenrad ist auf

geniigend

_—— Luftspalt zu achten. Ferner ist der

S

Luftspalt am Biegepunkt zu beachten.

14. dkg-Hontakt
Die

v " Pimpelfeder dreiickt in Ruhelage mit 20,..30 ¢
N gegen die

Ruhekontaktfeder.
Die Kontaktoffoung zwischen Pimpelfeder und
Arbeitskontaktieder betriigt 0,4...0,0 mm,

Die Pimpelfeder mull dabei so liegen, dall der
Pimpel beim Hereindrehen des Dekadenrades von
dem Nocken so weit gehoben wird, dall die Arbeits-
kontalktfeder sichtbar mithewegt wird,

Die Kontaktoffnung zwischen Pimpelfeder und
Ruhekontaktfeder betriigt dann 04...0,8 mm,
Dier dk,~Kontakt wird je nach Einstellung des
Dekadensegments beim zweit-, dritt- oder viert-
maligen Aufziehen der Nummernscheibe betitigt.

Fortsetrung
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S. 4: Kurvenscheibe und Transportklinke

Abstand

beachlen™ 15, @-Rad mit Sperrfeder und Transporthlinke
Die Transportklinke wird je nach Sperrangabe

min 43 auf der Nummernscheibenachse befestigt.  Die

Transportklinke filr die Kurvenscheibe bleibt
inzwischen noch unbefestigt, Die O-Transport-
klinke mull den Zahin des 0-Rades mindestens
03 mm tief angreifen und je nach dem Aufzug-
winkel und der Stellung der Transportklinke um
einen oder zwei Zihne transporticren.

Im entsperrten Zustande mufi die Sperrfeder
mindestens

0,3 mm vom Umfang des 0-Rades entfernt sein.
Das Einfallen der Sperrfeder in den Zahn erfolgt
mit einem sichtbaren Uberhub bis max. 0,8 mm.

10. Hurvenscheibe mit Transporthklinke

Der Zahn der Kurvenscheibe mull sich mit dem

Zahn des O-Rades decken.

Die Kurvenscheibe mull von der Sperrfeder so

g in der nebenstehend abgebildeten Stellung  ge-

=¢ "vlandbaachien halten werden, da die Rolle der 0-Kontakdfeder
ungefihr in der
Mitte der Kurvenverticfung zu liegen kommt,
Aus dieser Stellung heraus ist auch die Aus-
losung zu pritfen. Hierzu wird bei ausgeltster
Sperrfeder die Kurvenscheibe langsam in ihre
Ruhelage gefiihrt.
Die Transportklinke wird befestigt und greift
bei entsprechender Stellung der Kurvenscheibe
mindestens
0,3 mm tief den Zahn der Kurvenscheibe an,
Der Transport der Kurvenscheibe erfolgt dann
je nmach Aufzugwinkel und Stellung der Trans-
portklinke um einen oder zwei Zihne,
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S. 5: Ruhestellung | Ungesperrte Arbeitsstellung

17, O-Hontakt

Ruhestellung

Die 0-Kontaktfeder mit Rolle driickt mit

etwa 3 g (nach Abb. gemessen) auf die Gegenlage.
Dabei mufl die Feder so eingestellt sein, dafl
sic beim Einschwenken der Kurvenscheibe ent-
sprechend der Kurvenvertiefung gehoben wird.
Die Klinkenfeder driickt ebenfalls mit etwa 3 g
auf fhre Gegenlage, withrend die O-Kontaktfeder
mit Pimpel 20...30 g (gemessen an der Kontakt-
spitze) Druck gegen die Klinkenfeder ausiibt.
Der Abstand zwischen Klinke und Kontaktfeder
betrigt

etwa 04 mm,

Der

Abstand zwischen Rolle und Kurvenvertiefung
kann bis 0,1 mm betragen.

Ungesperrte Arbeitsstellung

Die Kontaktoffnung betriigt ungefihr

1 mm. Beim letzten Schritt des Dekadenrades muB
der Mitnehmer die Klinke so weit unter die
O-Kontakifeder schwenken, daf beim Anheben
der O-Kontaktfeder durch die Kurvenscheibe der
panze Kontaktsatz mitgehoben wird, ohne den
Konfakt zu schliefen. Die Kontakttifnung be-
triigt dabei mindestens

04 mm.

Bei nebenstehend abgebildeter Stellung des 0-Kon-
tuktsatzes mubl zwischen Pimpel und Gegenlage
etwas

Abstand sein.

Gesperrte Arbeitsstellung

Die Kurvenscheibe st hereinzuschwenken, so daf
der 0-Kontakt geschlossen wird. Dabei mufl eine
sichtbare Bewegung der mitgenommenen Kon-
taktfeder beachtet werden.

In dieser Stellung darf das Hereinschwenken der
Klinke durch den Mitnehmer nicht so tief erfolgen,
dali dic Kontaktfeder bewegt wird.

Die Justierung erfolgt durch Biegen des Mit-
nehmers,

Zu groBer Uberhub des Mitnehmers mufl schon
bei der Einstellung der Sperrfeder fiir das Dekaden-
rad vermieden sein (siche unter 10),
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S. 6: Sperrhebel | NSI-Kontakt

o

Jperrhebel

4 AN =

JStromstoBschelbe
Druckscheibe

| federn hineingleiten. Der vordere Federlappen

18, Sperrhebel

Die Riider miissen aus jeder Stellung heraus durch
langsames Herunterdriicken der Blattfeder des
Sperrhebels zurfickgestellt werden,

Zwischen Sperrhebel und Mitnehmerbuchse besteht
0,8...1,5 mm Abstand,

Bei aufgezogener Fingerscheibe darf man das ein-
gestellte Schaltsystem sowie den Trigheitskontaki
durch Herunterdriicken des Sperrhebels nicht zu-
riickstellen knnen.

10, Triigheitshontakt und nsi-Kontakt

Der

Trigheitskontakt arbeitet nur, wenn die Finger-
scheibe in ihrem Ablauf kilnstlich verzigert oder
aufgehalten wird,

Die Butzenfeder liegt gegen den Sperrhebel.
Zwischen Druckscheibe und Butzen befindet sich
cin Abstand von

0,1...0,3 mm,

Die Druckscheibe mit ihrer Ausklinkung ist etwa
wie nebenstehend abgebildet einzustellen.
Zwischen Stromstofischeibe und Stromstofifeder
ist ein Abstand von mindestens

1 mm zu beachlen. Die Stromstofifedern liegen
mit je 12...15g gegencinander. Beim Messen
des Druckes ist die jeweils gegeniiberliegende
Feder festzuhalten.

Die Stromstofischeibe mufl auch bei langsamer
Drehung ohne Anecken zwischen die Stromstoli-

Ist dazu etwas aufzubiegen,
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S. 7: Arbeitsstellung

i —

/
Lruckscheite

'|

|
Slromatolscheibe

Arbeitsstellung

Beim Aufzug der Fingerscheibe verschiebt sich die
Bremsachse infolge Wirkung der Druckfeder in
Liingsrichtung der Bremsachse bis an den Lager-
winkel, ohne einen Einfluf auf den Triigheits-
kontakt und nsi-Kontakt auszuiiben.

Die

Feder driickt auf die Bremsachse in der aufge-
zogenen Stellung mit etwa 110 g (gemessen am
Ende der Feder),

Bei normalem Ablauf der Fingerscheibe mull die
Stromstofischeibe beide nsi-Federn gleichzeitig
beriihren,

Die Kontaktoffnung betrigt 0,5...0,7mm. Zwischen
Kontaktfeder vom Trigheitskontakl und Strom-
stofifeder darf keine Beriihrung stattfinden.
Ferner darf die Druckscheibe keine Beriihrung
mit dem Butzen der Triigheitskontaktfeder haben.
Bei kilnstlich verlangsamtem Ablauf der Fingrer-
scheibe dreht sich die Bremsachse in ilrer ver-
schobenen Lage und muB dabei den

Butzen der Trigheitskontakifeder so weil bei-
seite driicken, daB der Kontakt geschlossen und
durch die Sperrklinke festgehalten wird. Dabei
ist ein sichibares Mitgehen der starken Kontaki-
feder zu beachten.

Die SchiieBung und Sperrung des Triigheitskon-
taktes mufl frither erfolgen, als der nsi-Kontakt
Offinel

Die Priifung hat mehrmals zu erfolgen, Durch
langsames Herunterdriicken des Sperrhebels muf
die Sperrklinke den Triigheitskontakt wieder frei-
geben,
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